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Abstract of DE1 9827800 

The system has evaluation and control electronics that autonomously and dynamically convert sensed 
data into engine control commands to automatically regulate the monitored safe distance. The 
electronics are connected to laser, ultrasonic or other sensors with a large horizontal range, monitor 
demand and actual distance and speed and control the current speed if the separation distance falls 
below the safe distance. 
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Antrag auf Nichtnennung 



f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Fahrtgeschwindigkeitsregelsystem mit integrierter dynamischer Uberwachung des Sicherheitsabstands 

Programmierbare Fahrtgeschwindigkeitsregelsysteme 
fur Kraftfahrzeuge steuern elektronisch die Fahrtge- 
schwindigkeit und entlasten den Fahrzeugfuhrer. Die Sy- 
steme halten die vorgegebene Wunschgeschwindigkeit 
ein. Dabei wird oftmals unabsichtlich der vorgeschriebe- 
ne Sicherheitsabstand dramatisch unterschritten, was zu 
Auffahrunfallen etc. fuhren kann r wenn der Fahrzeugfiih- 
rer auch nur kurz unaufmerksam ist. 

Das Fahrtgeschwindigkeitsregelsystem verfugt uber eine 
Auswert- und Steuerelektronik, die mit Sensoren ermittel- 
te Daten autark, dynamisch, z. B. in Motorsteuerungsbe- 
fehle oder Bremsbefehie umsetzt, und den aktuellen Si- 
cherheitsabstand permanent uberwacht und automatisch 
der aktuellen Fahrtgeschwindigkeit anpaBt. Bei Ober- 
schreitung des definierten Referenzwertes wird ein aku- 
stisches Warnsignal aktiviert, das auf einen notigen ma- 
nuellen Eingriff des Fahrzeugfuhrer hinweiftt. 
Das System ist in alien Kraftfahrzeuggattungen einsetz- 
bar und verbessert die Verkehrssicherheit. 



a 
o 

CO 



Ul 

a 



BUNDESDRUCKEREI 11.99 902 061/60/1 



15 



BNSDOCID: < 



DE. 



19827800A1_I_> 



DE 198 27 800 A 1 



l 

Bcschreibung 



Manuel 1 program mierbare Fahrtgeschwindigkeitsregel- 
sysleme sind vor alleni hei I .angsireckenfahrt.cn sinnvoll 
cinselzbar. Neben der vereinfachtcn Fahrzcucluhrung kann 
gleichzeitig TrcibsiofT gespan werden (ca. 5-20%). Fahr- 
zeuge konnen konsiant mil der vorgegebenen Geschwindig- 
kcit geiahren werden und Geschwindigkeitsubertretungcn 
konnen; bci cnlsprechcnder Programmierung, verhindert 
werden. Verlangsamt sich jedoch der vorausfahrende Vcr- 
kehr, muB der Fahrer eingreifen um nicht zu dichi aufzufah- 
ren und so in Gcfahr zu geraten. Da langere Fahrten ermu- 
dend sind, kann die Reakiionszeii stark zunehmcn, dadurch 
der notige Sicherheitsabsiand leichi zu gering werden. Hat 
z. B. ein Fahrzeug iiberholt und wechsell zu schnell auf die 
eigene Fahrspur uber, isl in der Regel der Sicherheitsabsiand 
weit unterschritten, was gefahrlich werden kann und amtli- 
chc Strafniandatc zur Folgc habcn kann; wcnn gcradc Ab- 
standsmessungen sind. 

Fahrigeschwindigkeitsre gel system mil iniegrierter, dyna- 
mischer Uberwachung des Sicherheitsabsiands. 

Das Fahrtgeschwindigkeilsregelsysiein mil iniegrierter, 
dynamischer Uberwachung des Sicherheilsabstands isl 
nulzbar wie herkommliche Systeme; die Wunschgeschwin- 
digkeit wird programmierl und das System sleueri die Mo- 
tordrehzahl usw. Dieses erweiierie System hat Sensoren, 
z. B. Laser (Mini-Laser- Module (ca. 10x30 mm etc.) mit 
635 -670 nm (sichtbar) oder 785 nm Wellenlange (unsicht- 
bar) oder andere Sensoren) die z. B. an der StoBslange 
(Fahrzeugfront eic.) fixiert sind. Die Sensoren strahlen nach 
vorne in Fahrtrichtung ab, so daB die Fahrzeugbreite abge- 
deckt ist (eventuell miissen die Sensoren mil Kollimator- 
oder Objektivlinsen optimierl werden). Die Sensoren soil ten 
ca. 100 Meter Abtastreichweite haben und stoB- sowie kli- 
mabestandig geferiict oder eingebaut sein. Wird die Aus- 
wert- und Steuerelektronik aktiviert, wird pennanent der 
Abstand zum vorausfahrcnden Fahrzeug ermittelt (Rechner- 
modul). Diese Messung kann optisch, mit mehrstelliger An- 
zeige, aktuell dargestellt werden (Digital- Analoganzeige). 
Mit dieser Anzeige kann z. B. auch in einem Parkhaus etc. 
das Einparken erleichtert werden, da die Entfemung zur 
Wand exakt abgelesen werden kann, was bei schlechlen 
Sichtverhaltnissen von Vorteil ist. Sobald ein Hindernis im 
Messbereich erfasst wird, regulierl die Auswerteleklronik 
die Motordrehzahl und vergroBert so den als zu gering er- 
kannten Abstand. Liegt z. B. als program mierte Gesch win- 
dig keit 100 Km/H an, sollte der Sicherheitsabsiand ca. 50 
Meter betragen. Befindei sich kein Hindernis im Erfas- 
sungsbereich der Sensoren, wird diese Geschwindigkeit bei- 
behalten. Lauft man auf ein langsamer fahrendes Fahrzeug 
(LKW etc.) auf, wird dieses von den Sensoren erfasst und 
die Auswerteleklronik vergleicht permanent die Soil- und 
Istwerte. (Mit optischer Anzeige oder ohne) Wird dabei der 
Sollwert unterschritten, verringert die Steuerelektronik die 
aktuelle Geschwindigkeit solange, bis der aktuelle Sollwert 
erreicht ist. Entfemt sich das Hindernis, wird automatisch 
wieder die urspriingliche Geschwindigkeit erreicht. Bei der 
Auslegung der Steuerelektronik muB definiert werden in 
welchem Bereich das System autark arbeiten darf . Bei zu ra- 
scher Abslandsverminderung darf z. B. keine ungewollie 
Vollbremsung eingeleiiel werden. Das isl zu erreichen wenn 
ein definierter Hochstwert das System deaktiviert, wenn 
z. B. Parameter aus Meter (Abstandsverringerung) und Se- 
kunden als Referenz dient (z. B. 10 Meter in einer Sekunde 
etc.). Fur diese Fallc ist cs sinnvoll ein akustisches Signal zu 
aktivieren, daB uber die drohende Gefahr infonniert. Nach- 
dem der Fahrer entsprechend reagiert hat. kann das System, 
die Regelung, automatisch oder schaltbar, neu gestartet wer- 
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den. 

Das System isl praktisch in alien Fahrzeuggattungen cin- 
selzbar (LKW, PKW, Motorrad etc.) und kann effizient zur 
Verkehrssicherheit beitragen. Gerade bei T^ngslreckenfahr- 
ten, die leichi ermudend wirken, kann das Sysiem den Fahr- 
zeugfuhrer zusatzlich entlasten, da es autark auch auf Ab- 
standsverringerungen reagiert, bevor ein nicht mehr vol! 
konzentrierter Fahrer wahrnimml daB er sich in einer Gefah- 
rensituation befindei. Drangi sich z. B. ein Uberholendes 
Fahrzeug zu schnell in die eigene Fahrspur und beschleunigt 
nicht weiter, ist der Sicherheitsabsiand mit Sicherheit zu ge- 
ring. Erfolgt in dieser Situation gerade eine amtliche Ab- 
standsmessung, kann das teure Folgen haben und vicl Geld 
kosten usw. Neben der zusalzlichcn Sicherheit kann dieser 
Aspekt auch dazu beitragen daB dieses opti mierte Regelsy- 
stem geme nachgeruslei, oder ab Werk installiert werden 
soli. 

Patenianspriiche 

Fahrtireschwindigkeitsregelsystem mil inicgriertcr, dy- 
namic- her Uberwachung des Sicherheilsabstands, 
dadurch gckennzeichnet, daB ein Fahrtgeschwindig- 
keitsregelsy stern eine Auswen- und Steuerelektronik 
hat, die sensorisch eniiillelte Dal en autark, dynamisch 
in Motorsleuerungsbefehle umsetzt und so den erfor- 
derlichen Sicherheitsabsiand iiberwacht und automa- 
tisch anpaBt, durch: 

- ein Fahrtgeschwindigkeitsregeisystem iiblicher 
Bauart und Funklionsweise, 

- an diesein System ist eine Auswerl- und Regel- 
elektronik integriert oder einsch lei fbar, 

- diese Elektronik ist an einen oder mehrere Sen- 
soren gekoppelt (Laser, Ultraschall etc.), 

- die Sensoren haben groBe horizontale Reich- 
weiten, 

- die Auswertelektronik iiberwacht pennanent 
Soli- und Istwert (Abstand/Geschwindigkeii) und 
regelt bei definierter Unterschreilung autark die 
aktuelle Fahrlgeschwindigkeil, 

- die sensorgesteuerte Regelung ist pennanent 
oder manuell zuschaltbar (Bedientaslen etc.), 

- die ermittelnden Abslandswerte werden op- 
tisch, digital/analog, mit Anzeige vorrichtungen 
dargestellt (Istweru Sollwert odei beides) oder 
ohne diese Vorrichtungen direkt elektronisch um- 
gesetzt, 

- das System hat Kontrollanzeigen (LED's, Gluh- 
lampen etc.) die den Belriebszustand anzeigen, 

- bei Uberschreitung vorgegebener Werte (defi- 
niert mit Abstand und dessen Verringerung in Se- 
kunden) wird optisch und oder akuslisch (Schall- 
wandler) gewamt. 



55 



60 



65 



BNSDOCID: <DE 19827800A1 J_> 



